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28 июля подразделению «Энергосбыт» До-
нецкого филиала ФГУП «ЖДН» исполнилось 
25 лет. Юбилей электромеханики и контроле-
ры встречают на рабочих местах. Немного-
численный коллектив состоит из специали-
стов разных возрастов. Наиболее опытному  
сотруднику 61 год, самому молодому 27 лет. 
Это настоящие профессионалы, преданные 
своему делу и предприятию. Четыре сотруд-
ника подразделения сегодня защищают род-
ной край в рядах Российской армии.

Основными задачами подразделения 
«Энергосбыт» является определение объемов 
электрической энергии, приобретаемой для 
нужд ФГУП «Железные дороги Новороссии» в 
пределах зоны деятельности Донецкого фили-
ала. Также в зону ответственности входит кон-
троль технологического расхода электроэнер-
гии, выявление коммерческих потерь, работа 
в рамках договорных обязательств с гаранти-
рующим поставщиком и смежными сетевыми 
организациями.

В 2024 году для автоматизации деятельности 
подразделения и службы электроснабжения 
для учета электроэнергии был внедрен совре-
менный программный комплекс «СТЭК Энер-
го» используемый многими энергокомпаниями 
Российской Федерации. Он соответствует всем 
требованиям законодательства и вывел на со-
временный уровень работы подразделение 
«Энергосбыт» Донецкого филиала ФГУП «Же-
лезные дороги Новороссии». 

В результате внедрения более совершен-
ных технологий учета и контроля ФГУП «ЖДН» 
получило централизованную высокоэффек-
тивную систему, способную оперативно реаги-
ровать на все изменения законодательства в 
области электроэнергетики.

В данное время стальная магистраль и энер-
гетика в частности переживает непростые вре-
мена. Но железнодорожники верят, что скоро 
мы заработаем в полную силу. 

Поздравляем сотрудников подразделения с 
юбилеем, желаем успехов в реализации наме-
ченных проектов, профессионального роста и 
благополучия! 

Энергия движения

Для Василия Лапая, осмотрщика-
ремонтника вагонов вагонного депо 
Мариуполь Донецкого филиала ФГУП 
«ЖДН», железная дорога стала делом 
всей жизни, которому он посвятил себя 
без остатка.

До того, как связать свою жизнь со 
стальной магистралью, Василий Лапай 
работал в шахте и о железной дороге 
даже не помышлял. Все изменил один 
жаркий летний день 1989 года.

– Я отдыхал на городском пляже в 
Мариуполе, – с улыбкой вспоминает 
Василий Дмитриевич. – Рядом, у само-
го моря, на путях отстоя стоял состав. 
Я обратил внимание на людей в ярких 

оранжевых жилетах. Они ходили вдоль 
вагонов и ритмично стучали по коле-
сам. Меня это заворожило: казалось, 
будто они выстукивают какую-то особую 
мелодию.

Движимый любопытством, бывший 
шахтер подошел к рабочим. Один из них 
охотно объяснил, что они – осмотрщики 
вагонов, а этот ритмичный стук помо-
гает им выявлять невидимые глазу де-
фекты. Василий Дмитриевич настолько 
заинтересовался этой «железнодорож-
ной музыкой», что уже на следующий 
день стоял в отделе кадров Мариуполь-
ского вагонного депо. Его приняли сле-
сарем по ремонту подвижного состава, 

но в скором времени он стал осмотрщи-
ком вагонов.

Первым наставником Василия Лапая 
стал Юрий Николаевич Малинин. Видя 
искренний азарт и интерес в глазах мо-
лодого коллеги, опытный мастер терпе-
ливо обучал его азам профессии.

Главными инструментами осмотрщи-
ка всегда считались шаблоны и смотро-
вой молоток на длинной рукоятке. За 
десятилетия практики Василий Лапай 
научился понимать язык металла до 
мельчайших нюансов.

– При ударе по исправному колесу 
звук идет чистый, продолжительный. 
Если же внутри диска есть трещина – 
колесо ответит глухо, – объясняет про-
фессиональные тонкости вагонник. – 
Похожим образом проверяется и букса. 
Если слышен двойной или дребезжащий 
звук – значит, ослабло или повредилось 
торцевое крепление подшипников.

Визуальный контроль и шаблоны 
дополняют акустическую диагностику. 
Каждую буксу осмотрщик проверяет 

на наличие потеков смазки, дефектов 
крышки. Специальные измерительные 
шаблоны и линейки всегда при себе – 
они помогают быстро выявить малей-
шие ползуны, выщербины или остроко-
нечный накат колесных пар.

В среднем на осмотр одного пасса-
жирского вагона уходит до трех минут 
– за это время необходимо проверить 
двенадцать обязательных технологиче-
ских позиций.

Профессия вагонника не прощает ха-
латности. Многие неисправности кажут-
ся не специалисту незначительными, но 
в пути следования они могут привести к 
катастрофическим последствиям.

– Самое опасное – это усталостные 
трещины в несущих элементах: раме 
тележки, надрессорной балке. Под воз-
действием постоянной вибрации они 
развиваются незаметно, а на перегоне 
могут привести к мгновенному излому 
детали и сходу вагона, – делится опы-
том Василий Дмитриевич. 

(Продолжение на стр. 4)

В июле свой профессиональный праздник отметили работ-
ники вагонного хозяйства – люди, чья внимательность и высо-
чайшая ответственность обеспечивают бесперебойное и без-
опасное движение поездов. Сегодня в условиях повышенных 
требований к транспортной безопасности их бдительность, про-
фессионализм и хладнокровие особенно важны.

Так звучит мелодия безопасности

Подписной индекс 
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В преддверии профессионально-
го праздника высокие ведомствен-
ные награды железнодорожникам 
вручили заместитель руководителя 
Росжелдора Александр Иванов и ге-
неральный директор ФГУП «ЖДН» 
Андрей Казаков.

Обращаясь к награжденным, 
Александр Иванов отметил страте-
гическую значимость труда железно-
дорожников Новороссии:

– Для меня большая честь вручить 
эти заслуженные награды. В нынеш-
них непростых условиях вы делае-
те все возможное, чтобы стальная 
магистраль функционировала без 
перебоев, везлись грузы, обеспечи-
валось снабжение регионов, а сама 
железная дорога продолжала жить и 
развиваться. Огромное спасибо за 
вашу самоотверженность!

Генеральный директор предпри-
ятия Андрей Казаков в свою очередь 
выразил глубокую признательность 
коллективу за мужество и высокую 
самоотдачу:

– От всего сердца поздравляю 
вас с заслуженными наградами! Ра-
бота на нашей магистрали сегодня 
требует не просто высокого профес-
сионализма, но и огромной стойко-
сти, преданности своему делу. Я 
искренне благодарю весь коллектив 
за то, что в любых испытаниях вы 
остаетесь верны долгу. И, конечно, 
желаю каждому из вас, вашим се-
мьям, родным и близким крепкого 
здоровья, душевного тепла, семей-
ного благополучия и скорейшего 
мира на нашей земле. Спасибо за 
ваш благородный труд!

Начальник дорожной электро-
технической лаборатории службы 
электроснабжения Донецкого фи-
лиала ФГУП «ЖДН» Александр 
Отрудько отдал железной доро-
ге пол века. Свой трудовой путь 
он начал в далеком 1974 году на 
Иловайском участке энергоснаб-

жения Донецкой железной дороги 
электромонтером 3-го разряда ре-
монтно-ревизионного цеха. За пять 
десятилетий Александр Серге
евич прошел все ступени профес-
сионального роста: трудился на 
сложнейших участках, руководил 
Краснолиманской и Славянской 
дистанциями электроснабжения, а 
на пике карьеры возглавлял служ-
бу электроснабжения сначала на 
Приднепровской, а затем на До-
нецкой железных дорогах.

– У меня за плечами огромный 
практический багаж по монтажу и 
наладке оборудования, – делится 
Александр Отрудько. – Я начинал 
электромонтером, а закончил руко-
водителем службы. В 2014 году я 
руководил восстановительными ра-
ботами на Иловайском железнодо-
рожном узле.

(Продолжение на стр. 2)

За достигнутые трудо-
вые успехи и многолетнюю 
добросовестную работу на 
транспорте Благодарность 
министра транспорта Рос-
сийской Федерации объ-
явлена сотрудникам ФГУП 
«Железные дороги Новорос-
сии» Александру Отрудько, 
Михаилу Павленко, Евгению 
Логачеву, Светлане Розтя-
гай и Александру Бакуму. 

Железный характер 
стальной магистрали
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(Окончание. Начало на стр. 1)
В 2017 году Александр Сер-

геевич ушел на заслуженный 
отдых, но после освобождения 
Красного Лимана в 2022-м вер-
нулся работать на железную 
дорогу, возглавил восстанови-
тельные работы.

– Меня назначили начальни-
ком лаборатории, и с тех пор я 
занимаюсь восстановлением 
тяговых подстанций, – говорит 
наш собеседник.

Для работы в чрезвычайных 
условиях Александр Отрудь-
ко разработал принципиально 
новые схемы оперативных пе-
реключений и нестандартные 
инженерные решения, которые 
позволяют проводить ввод обо-
рудования в эксплуатацию и 
подавать напряжение на пере-
гоны в кратчайшие сроки.

Благодаря его глубоким зна-
ниям предприятию удалось 
сэкономить колоссальные 
средства. Александр Отрудь-
ко лично разобрался в схе-
мах и восстановил импортное 
электрооборудование повреж-
денных подстанций, а также 
выполнил запуск мощной им-
портной дизель-электростан-
ции мощностью 750 кВт.

Александр Отрудько – не-
заменимый специалист Же-
лезных дорог Новороссии, его 
вклад в обеспечение беспере-
бойной работы магистрали не-
возможно переоценить.

Отвечая на вопрос, откуда 
в нем столько энергии и азар-
та перед лицом сложнейших 
технических задач, Александр 
Сергеевич улыбается:

– Мне эта работа по-
настоящему нравится. Вся моя 
жизнь связана с энергетикой. 
Когда после разрушений все 
вокруг затихает, а после твоих 
настроек оборудование вновь 
начинает ровно и мощно гу-
деть – это ни с чем не сравни-
мое чувство. Это значит, что 
дорога живет. И мы сделаем 
все, чтобы она никогда не оста-
новилась.

Диспетчер поездной Мар-
цевского диспетчерского участ-
ка диспетчерского центра 
управления движением службы 
движения Донецкого филиала 
ФГУП «ЖДН» Светлана Розтя-
гай – признанный высококлас
сный специалист, для которой 
железнодорожный транспорт 

стал делом всей жизни.
– Я искренне люблю свою 

профессию, – признается 
Светлана Валерьевна. – Мой 
путь в службу движения на-
чинался с должности вагоно-
распределителя, я буквально 
исходила все участки ногами. 
И тогда, и сейчас меня боль-
ше всего привлекает динамика 
железной дороги, ее строгая 
дисциплина и ювелирная точ-
ность. Здесь у каждого есть 
возможность показать свой 
профессионализм.

Сегодня под оперативным 
руководством Светланы Розтя-
гай находится диспетчерский 
участок протяженностью 218 
км, объединяющий 21 желез-
нодорожную станцию. Это са-
мый длинный и напряженный 
участок на Донецком филиале 
ФГУП «ЖДН», имеющий I кате-
горию сложности.

Особое значение здесь име-
ет Иловайский узел – ключевой 
стык электротяги переменного 
и постоянного тока, требующий 
точной координации при смене 
локомотивов.

– Сложность нашего участка 
в том, что на нем расположено 
много станций, и все они завя-
заны на общую работу, – объ-
ясняет Светлана Валерьевна. 
– Кроме того, мы работаем в 
тесной связке со стыком Мар-
цево Северо-Кавказской же-
лезной дороги: постоянно сда-
ем туда поезда и принимаем 
их. На станции Иловайск идет 
огромная маневровая рабо-
та. Хотя сортировочная горка 
сейчас временно не работает, 
люди все равно трудятся, фор-
мируют составы. Идет активная 
погрузка-выгрузка, в основном 
мы обеспечиваем вывоз угля.

Заместитель начальни-
ка Дебальцевской дистанции 
пути Донецкого филиала ФГУП 
«ЖДН» Михаил Павленко свя-
зал свою жизнь с дорогой бо-
лее четверти века назад.

– С 1999 года и по сегодняш-
ний день я работаю в хозяйстве 
пути, – рассказывает Михаил 
Николаевич. – Начинал ре-
монтником искусственных со-
оружений, затем трудился мо-
стовым бригадиром, дорожным 
мастером, старшим мастером. 
Прошел все ступени. До 2014 
года работал в Луганской ди
станции, затем перевелся в Де-

бальцевскую. 
Особая страница в биогра-

фии Михаила Николаевича 
– весна 2015 года, период вос-
становления освобожденного 
Дебальцево. Железнодорож-
ный узел, мосты и перегоны 
были практически полностью 
разрушены, а город остро нуж-
дался в поставках гуманитар-
ной помощи.

– Путейский труд всегда тя-
желый. А тогда было трудно 
вдвойне. Работа начиналась 
только после того, как участок 
проверяли саперы – сначала 
обязательно шло разминиро-
вание. Но, несмотря на опас-
ность, поставленные задачи 
мы выполнили: восстановили 
мост, уложили пути, и поез-
да пошли. Тогда обустроили 
объездной путь для подвоза 
гуманитарных грузов в город 
и оперативно восстановили 
движение парка Восточное 
прибытие.

Под непосредственным кон-
тролем Михаила Павленко в 
Дебальцевской дистанции пути 
реализуются ключевые проек-
ты по обновлению и восстанов-
лению инфраструктуры.

– Конечно, когда видишь ре-
зультаты своего труда, эмоции 
переполняют, – признается 
Михаил Николаевич. – Ведь 
помнишь, как здесь все было 
разрушено, сколько сил ушло 
на восстановление. И когда, 
наконец, пошли тепловозы и 
электровозы – это невероятно 
приятное чувство. Ради этого 
стоит работать.

Электромонтер Иловайской 
дистанции сигнализации и свя-
зи Донецкого филиала ФГУП 
«ЖДН» Александр Бакум не 
просто обслуживает сложней-
шие устройства СЦБ. Обладая 
изобретательской жилкой, он 
успешно модернизирует обору-
дование автоматики, надежно 
обеспечивая безопасность дви-
жения поездов.

Его путь на железной доро-
ге начался в 2007 году. Целых 
12 лет Александр Николаевич 
отдал тяжелому физическо-
му труду – работал монтером 
пути в Иловайской дистанции 
пути. А в 2019 году перевелся 
в Иловайскую дистанцию сиг-
нализации и связи на долж-
ность электромонтера СЦБ 
5-го разряда. 

Значимая глава в профес-
сиональной карьере Алексан-
дра Бакума – восстановление 
железнодорожной инфраструк-
туры на участке Амвросиевка 
– Квашино, поврежденной в ре-
зультате боевых действий.

– Сложностей хватало на 
каждом шагу, – делится Алек-
сандр Николаевич. – Разру-
шенную автоматику ведь нуж-
но уметь правильно собрать, 
добиться идеальной работы 
каждого реле и контакта. Но в 
итоге мы со всем справились – 
и перегоны ожили.

В 2025 году Александр Ни-
колаевич разработал уникаль-
ный комплекс организационно-
технических методов. Его цель 
– создание многоуровневой 
системы электронной защиты 
устройств СЦБ от несанкцио-
нированного вмешательства 
посторонних лиц и внештатных 
ситуаций на линии. К созданию 
этой системы его подтолкнули 
суровые реалии.

– В наше время вопрос 
безопасности стоит превыше 
всего, – объясняет рациона-
лизатор. – Чтобы при сбоях 
электроснабжения и внезап-
ных отключениях не горела 
наша аппаратура СЦБ, я и раз-
работал эту многоуровневую 
электронную защиту. Теперь 
автоматика надежно защище-
на от любых капризов сети и 
внешних вмешательств.

Машинист тепловоза локо-
мотивного депо Волноваха До-
нецкого филиала ФГУП «ЖДН» 
Евгений Логачев – один из тех, 
кто ведет тяжелые составы по 
перегонам, несмотря на риск 
для жизни.

Свой трудовой путь Евгений 
Александрович начал в 2006 
году помощником машиниста. 
За годы работы зарекомендо-
вал себя исключительно добро-
совестным и ответственным 
профессионалом. 

Евгений Логачев трудится 
как в грузовом, так и в маневро-
вом движении. Только по ито-
гам первого квартала 2026 года 
он перевез грузы общим весом 
67 500 тонн.

Однако за сухими цифра-
ми производственных отчетов 
скрывается суровая реаль-
ность прифронтовых регионов. 
Железнодорожный узел Вол-
новаха и прилегающие пере-
гоны регулярно подвергаются 
атакам беспилотников, а локо-
мотивные бригады работают на 
пределе человеческих возмож-
ностей.

– Здесь настоящая рулет-
ка. Ты выходишь на работу и 
понимаешь: или в депо может 
прилететь, или на перегоне, 
– честно признается Евгений 
Логачев. – Попадал я и под 
вражеские дроны – это очень 
тяжело. Но я понимаю: ехать 
надо. Ведь пока колесо крутит-
ся – дорога работает, а значит, 
наш регион живет. Поэтому, как 
бы сложно ни было, я поднима-
юсь в кабину и выхожу в оче-
редной рейс. Очень хочется, 
конечно, чтобы в наше суровое 
время было как можно больше 
поддержки и внимания семьям 
пострадавших локомотивных 
бригад, ведь наши близкие – 
это наш самый надежный и 
верный тыл.

Ольга КРАМАРЕНКО

Жизни пяти путейцев – Сергея Меш-
кова, Анатолия Романенко, Сергея Бута, 
Юрия Кирпичникова и Сергея Кривогуза 
трагически оборвались 29 января 2023 
года. В тот день бригада выполняла не-
отложные ремонтные работы на одном 
из стратегически важных объектов же-
лезнодорожной инфраструктуры Запо-
рожской области.

– На этом участке осуществлялись 
интенсивные пассажирские и грузовые 
перевозки, а сам перегон неоднократ-
но подвергался обстрелам со стороны 
ВСУ, – рассказал первый заместитель 
начальника Мелитополь-Херсонского 
филиала ФГУП «ЖДН» Александр Ка-
сьянов. – Несмотря на существующие 
риски железнодорожники стремились 
как можно скорее завершить ремонт и 
запустить движение поездов.

Церемония передачи орденов род-

ственникам состоялась в управлении 
Мелитополь-Херсонского филиала 
ФГУП «ЖДН». В памятном мероприя-
тии приняли участие заместитель руко-
водителя Федерального агентства же-
лезнодорожного транспорта Александр 
Иванов и генеральный директор ФГУП 
«Железные дороги Новороссии» Ан-
дрей Казаков.

– Мы делом доказали, что на нашей 
магистрали работают по-настоящему 
стальные люди, – подчеркнул Андрей 
Казаков. – Они дают результат и совер-
шают ежедневный трудовой подвиг в 
это непростое для нашей страны время.

Работники ФГУП «ЖДН» почтили 
минутой молчания память коллег, по-
гибших при выполнении служебных 
обязанностей, и возложили цветы к ме-
мориалу, где на памятном камне навсег-
да увековечены их имена.

За мужество, отвагу и самоотверженность, проявленные при исполне-
нии служебного долга, пять работников Мелитополь-Херсонского филиала 
ФГУП «Железные дороги Новороссии» награждены орденами Мужества 
Российской Федерации посмертно. Высокие государственные награды 
были торжественно переданы семьям погибших героев.

ГОРДИМСЯ

Железный характер стальной магистрали

За мужество, отвагу и самоотверженность
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В преддверии профессионального 
праздника за добросовестное испол-
нение обязанностей, инициативу при 
выполнении сложных производствен-
ных задач и весомый вклад в развитие 
транспортной системы региона лучшие 
сотрудники предприятия представлены 
к высоким наградам. 

Высшего знака отличия «Почетный 
железнодорожник Новороссии» удосто-
ены работники, чей самоотверженный 
труд стал настоящим образцом верно-
сти своей профессии: Валерий Диден-
ко, Виталий Горишняк, Сергей Скочко, 
Анатолий Брейтер, Александр Петров.

На Железных дорогах Новороссии 
профессия машиниста сегодня – это не 
просто мастерство, а ежедневный под-
виг. Люди, которые ведут тяжелые со-
ставы по перегонам, рискуют жизнью, 
но не бросают свой пост. Яркий пример 

тому – история машинистов локомотив-
ного депо Родаково Луганского филиа-
ла ФГУП «ЖДН» Сергея Скочко и Вита-
лия Горишняка.

Рейс 12 марта 2026 года навсегда 
останется в их памяти. В ту смену они 
вели большой грузовой поезд с ГСМ. На 
одном из перегонов состав атаковали 
беспилотники.

– Мы вели длинный состав и вдруг 
увидели в зеркале зарево – от попада-
ния дрона возник пожар, – вспоминает 
Сергей Скочко. – Раньше в такие ситу-
ации мы никогда не попадали и в тот 
момент даже не успели испугаться. Все 
произошло мгновенно.

Времени на раздумья не было. Ма-
шинисты, не поддавшись панике, дей-
ствовали по инструкции: отцепили 
уцелевшую часть состава от горящих 
вагонов, чтобы спасти локомотив и груз.

Но увести тепловоз в безопасное 
место не успели – следующая груп-
па БПЛА атаковала кабину тепловоза, 
Сергей Скочко и Виталий Горишняк по-
лучили контузии.

Но даже в критической, опасной для 
жизни ситуации локомотивная бригада 
сработала безупречно и сумела, про-
ведя необходимые маневры, оттащить 
груз на безопасное расстояние.

В подобной ситуации в мае этого 
года оказались локомотивщики Дебаль-
цевского и Ясиноватского локомотив-
ных депо Донецкого филиала ФГУП 
«ЖДН». В ту ночь в грузовой поезд, ко-
торый вели локомотивные бригады на 
спаренных тепловозах ЧМЭ3, врезал-
ся вражеский беспилотник. Удар был 

страшной силы – мгновенно вспыхнул 
пожар. Машинист головного тепловоза 
Валерий Диденко вместе с помощником 
Владимиром Иващенко приняли удар 
первыми. Получив тяжелейшие травмы 
головы, Валерий Николаевич проявил 
стальную волю: применил экстренное 
торможение, предотвратив крушение 
тяжелого поезда.

– Ребята повели себя запредельно 
мужественно, – отметил машинист-ин-
структор локомотивного депо Дебаль-
цево Денис Болонюк. – На этом участке 
идет затяжной, крутой спуск в сторону 
Иловайска, а состав был очень тяже-
лым. Если бы Валерий Диденко мгно-
венно, не остановил поезд, тот полетел 
бы под откос.

В кабине второго тепловоза в момент 
взрыва находились машинист Сергей 
Солоцкий и его помощник Сергей Сер-
дюк. Основной удар пришелся со сторо-
ны помощника.

– От взрывной волны меня откину-
ло, а сверху на меня упал машинист, – 
вспоминает Сергей Сердюк. – В кабине 
начался пожар. Я растормошил оглу-
шенного напарника, мы схватили доку-
менты и покинули горящую машину.

В укрытии Сергей Сердюк заметил, 
что Валерия Диденко нет рядом, и по-
нял, что он остается в пылающем го-
ловном локомотиве. Не раздумывая ни 
секунды, Сергей ринулся на помощь и 
вытащил раненого машиниста из горя-
щей кабины.

Превозмогая боль, мужчины действо-
вали строго по инструкции: надежно за-
крепили состав тормозными башмака-
ми, чтобы он не покатился по уклону.

– Они настоящие молодцы, все сде-
лали правильно, – подчеркнул Денис 
Болонюк. – Каждый из них – высоко-
классный специалист и надежный то-
варищ. В нашем депо все гордятся 
ребятами. Казалось бы, они просто вы-
полняли свою работу, но в критическую 
секунду спасли друг другу жизни.

Машинист локомотивного депо Де-
бальцево Валерий Диденко удостоен 
высокого звания «Почетный железно-
дорожник Новороссии», а его коллеги 
– машинист и помощник машиниста ло-
комотивного депо Дебальцево Сергей 
Солоцкий и Сергей Сердюк и машинист 
локомотивного депо Ясиноватая Влади-
мир Иващенко – награждены Почетны-
ми грамотами ФГУП «Железные дороги 
Новороссии».

Трудно переоценить роль работни-
ков хозяйства электроснабжения в ра-
боте стальных магистралей. Начальник 
района контактной сети Должанская Лу-
ганской дистанции электроснабжения 
Анатолий Брейтер посвятил железной 
дороге более 20 лет. Район контактной 
сети Должанская – участок небольшой, 
но его специфика состоит в том, что он 
совмещенный: местная бригада обслу-
живает и контактную сеть, и высоко-
вольтные линии.

– Если прилетает в контактную сеть, 
поднять ее гораздо сложнее, чем обыч-
ную линию электропередачи, – объяс-
няет Анатолий Сергеевич. – За послед-
ние годы у нас было больше десятка 
крупных прилетов, после которых при-
ходилось заново восстанавливать кон-
тактную подвеску. Мы всегда работаем 
сообща с другими цехами. Наш общий 
участок работы огромный – от Дебаль-
цево до Красной Могилы, и на каком бы 
участке не случилось повреждение, мы 

приходим на помощь друг другу.
Особенно тяжело энергетикам при-

шлось в 2022 году, когда из-за дефи-
цита кадров в районе контактной сети 
Должанская осталось всего два челове-
ка – сам Анатолий Брейтер и один элек-
тромонтер Игорь Шаталов. Новых лю-
дей, приходивших из других отраслей, 
обучали особенностям работы прямо в 
полевых условиях.

– Нужно было постоянно контроли-
ровать процесс и работать вместе с 
бригадой, – делится Анатолий Брейтер. 
– Поэтому я из своей рабочей спецовки 
просто не вылезал. Всегда в поле, всег-
да на линии.

Каждый день, выходя на обход пу-
тей в прифронтовой зоне, путейцы ри-
скуют жизнью под угрозой обстрелов, 
атак беспилотников и замаскированных 
взрывных устройств. Именно в таких 
экстремальных условиях проявился 
стальной характер Александра Петро-
ва, работника Ясиноватской дистанции 
пути Донецкого филиала ФГУП «ЖДН».

Александр Александрович пришел на 
железную дорогу в 2018 году монтером 
пути. За годы службы показал себя, как 
надежный и ответственный работник.

В апреле 2025 года, выполняя плано-
вый обход и обследование инфраструк-
туры на перегоне Еленовка – Южно-
Донбасская, Александр Петров получил 
тяжелейшую минно-взрывную травму.

После длительного лечения и про-
хождения всех этапов протезирования 
Александр Александрович вернулся на 
предприятие. Сегодня он продолжает 
приносить пользу магистрали, трудясь 
подсобным рабочим в механических 
мастерских Ясиноватской дистанции 
пути.

Алексей Павлюк работает осмотрщи-
ком-ремонтником вагонов на станции 
Мушкетово вагонного депо Ясиноватая. 
Его труд отмечен Почетной грамотой 
ФГУП «Железные дороги Новороссии».

Главная задача Алексея Павлюка – 
вовремя заметить любую, даже самую 
мелкую неисправность. В феврале 
2026 года его высокий профессиона-
лизм и предельная внимательность 
спасли от серьезного происшествия. 
При выводе цистерны с подъездного 
пути осмотрщик заметил, что она вся 
залита битумом.

– Я сразу понял, что с вагоном что-то 
не так, – рассказал Алексей Юрьевич. 
– Сработал на автомате, зафиксировал 
все и доложил руководству. Вагон вовре-
мя остановили и отправили на очистку.

Почетной грамотой ФГУП «ЖДН» 
отмечен добросовестный труд Еле-
ны Филиповской – дежурного по парку 
железнодорожной станции хозяйства 
перевозок станции Ясиноватая. В по-
следние годы ее привычная работа из-
менилась до неузнаваемости.

– В результате обстрелов вышла из 

строя автоматическая система управ-
ления, и мы вынуждены переводить 
стрелки вручную, – рассказала Елена 
Николаевна. – Работаем под открытым 
небом в любую погоду.

Летом 2025 года, когда остро не хва-
тало людей, Елена Филиповская вместе 
с коллегами в кратчайшие сроки помог-

ла организовать движение пригородных 
поездов Донецк – Макеевка с интерва-
лом всего в 20 минут. А когда потребо-
валось, освоила смежную профессию 
оператора при дежурном по станции.

– Сейчас очень тяжело, но я не хочу 
менять свою работу. Я очень скучаю по 
мирному времени, но железную дорогу 
свою люблю, – признается она.

Наталия Малышевич, награжденная 
Почетной грамотой ФГУП «ЖДН», рабо-
тает маляром в вагонном депо Мариу-
поль. Она пережила самые трудные дни 
в городе, а когда в 2022 году началось 
восстановление разрушенного пред-
приятия, пришла одной из первых – сна-
чала как волонтер.

– Надо было расчищать завалы по-
сле обстрелов, приводить уцелевшие 
цеха в порядок, – вспоминает Наталия 
Романовна. – Я понимала, что мои руки 
очень нужны. Сегодня я продолжаю кра-
сить наши вагоны, возвращая им мир-
ный, ухоженный вид.

В преддверии профессионального 
праздника за добросовестное испол-
нение служебных обязанностей, высо-
кую инициативность при выполнении 
важных производственных заданий, 
весомый личный вклад в развитие 
ФГУП «Железные дороги Новороссии» 
Почетной грамоты предприятия так-
же удостоены: машинист тепловоза 
локомотивного депо Иловайск Сергей 
Воробьев, машинист тепловоза локо-
мотивного депо Дебальцево Сергей 
Гречишкин, машинист тепловоза локо-
мотивного депо Волноваха Владимир 
Швед, помощник машиниста тепловоза 
локомотивного депо Иловайск Андрей 
Просмыцкий, старший электромеханик 
цеха связи Волновахской дистанции 
сигнализации и связи Андрей Губенко, 
старший электромеханик Ясиноватской 
дистанции электроснабжения Антон До-
рожко, электрогазосварщик Донецкой 
дистанции по эксплуатации зданий и 
сооружений  Александр Мазур и многие 
другие преданные своему делу профес-
сионалы, чей созидательный труд за-
служивает самого глубокого признания 
и уважения.

За каждым успешным рейсом, от-
ремонтированным метром пути, на-
дежным сигналом светофора или ухо-
женным станционным зданием стоит 
личная ответственность, мастерство и 
душевное тепло этих замечательных 
людей.

Ольга КРАМАРЕНКО,
Алексей КУЧЕРЯВЫЙ

Каждый день тысячи тружеников ФГУП «Железные дороги 
Новороссии» выходят на свои рабочие места и выполняют при-
вычную, но жизненно важную работу. Здесь не принято гово-
рить громких слов о героизме, и в сложнейших реалиях во-
енного времени каждый на своем посту трудится на совесть, 
проявляя стойкость и личное мужество.

МУЖЕСТВО

Сергей Сердюк

Сергей Скочко

Анатолий Брейтер

«Мы просто делаем свою работу»
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(Окончание. Начало на стр. 1)
– Обнаружить их сложно. Приходится 

искать косвенные признаки: тонкий ва-
лик пыли или смазки, скопившийся над 
трещиной, а в сильный мороз – харак-
терный пучок инея, нарастающий прямо 
над дефектом.

Свою бдительность и верность долгу 
Василий Лапай доказал в первый же год 
работы осмотрщиком. Он предотвратил 
крушение поезда.

– Я уже отработал смену и стоял на 
станции Сартана, ждал свою электрич-
ку домой, – вспоминает Василий Дми-
триевич. – Мимо без остановки должен 
был проследовать груженный углем 
состав. Еще на подходе поезда я услы-
шал странный, очень громкий стук. При-
смотрелся и обомлел: один из тяжелых 
полувагонов буквально подпрыгивал на 
одну сторону. Я мгновенно связался с 
дежурной по станции по громкой связи 
– состав остановили.

Осмотрщики обнаружили на колесной 
паре огромный откол обода колеса – оно 
стало практически яйцеобразным. Вагон 
мог сойти с рельсов в любую секунду, 
прямо напротив платформы, где сотни 
людей ждали электричку после смены.

– Помню, как я испугался за то, что 
могло произойти, если бы поезд прошел 
дальше. Именно тогда я до глубины 
души осознал, какая колоссальная от-
ветственность лежит на наших плечах.

Василий Лапай отмечает, что совре-
менный подвижной состав стал гораздо 
надежнее и технологичнее.

– Рамы и тележки новых вагонов ста-
ли прочнее и легче, улучшились систе-
мы торможения, появились надежные 
автосцепки, – рассказывает мастер. – 
Осматривать новые вагоны стало зна-
чительно проще. Например, современ-
ные кондиционеры и генераторы стали 
компактнее, они заполнены по-другому, 
и теперь не нужно лишний раз под
лезать под вагон.

Сегодня на ПТО станции Мариуполь 
трудится небольшой, но очень сплочен-
ный коллектив. Осмотрщиков в смене 
всего семеро.

– Коллектив – это наша вторая семья. 
Мы проводим здесь половину жизни, 
знаем все друг о друге, всегда поддер-
живаем, – с теплотой говорит Василий 
Дмитриевич. – Здесь я самый старший. 
Бывает, я подсказываю молодым ребя-
там тонкости работы, делюсь опытом, 
но и они могут меня чему-то научить – 
в современных цифровых технологиях 
молодежь разбирается отлично.

Александр Яценко – старший ос-
мотрщик вагонов пункта технического 
обслуживания Коммунарск вагонного 
депо Коммунарск Луганского филиала 
ФГУП «ЖДН». За его плечами – 25 лет 
безупречной службы на стальной маги-
страли. 

Выбор будущей профессии для Алек-
сандра Яценко не случаен. Перед гла-
зами всегда был достойный пример: 

мама Раиса Владимировна долгие годы 
трудилась осмотрщиком вагонов на 
ПТО станции Стаханов.

– Я видел мамину работу, понимал 
ее важность и в итоге решил пойти по 
ее стопам, – рассказывает Александр 
Анатольевич. – Железная дорога всегда 
привлекала меня своей надежностью. 
Это прежде всего стабильность, удобный 
график и уверенность в завтрашнем дне.

Трудовой путь молодого железнодо-
рожника начался с должности слеса-
ря по ремонту подвижного состава на 
ПТО станции Стаханов. Проявив себя 
с лучшей стороны, Александр полу-
чил направление на курсы повышения 
квалификации в Краснолиманскую дор
техшколу. После учебы, в 2001 году, он 
заступил на свою первую смену в каче-
стве осмотрщика вагонов.

Своих наставников Александр Яцен-
ко вспоминает с особой теплотой:

– Это Надежда Николаевна Солодов-
ская и Петр Федорович Голощапов. Они 
делились своим богатым опытом, учили 
меня подмечать мельчайшие детали, 
объясняли тонкости профессии. Да, 
поначалу было непросто, – признается 
наш собеседник. – Работа осмотрщика 
– это постоянная бдительность, ноч-
ные смены, капризы погоды. Осознание 
того, что от твоих действий напрямую 
зависит безопасность движения поез-
дов, требует железной выдержки.

В 2006 году Александр Анатольевич 
был назначен старшим осмотрщиком 
вагонов. Эта должность требует не 
только безупречного знания матчасти, 
но и умения руководить людьми.

– Как старший осмотрщик я выполняю 
ту же работу на путях, что и вся смена. 
Но именно на мне лежит ответствен-
ность за окончательное решение в спор-
ных моментах. Обнаружена неисправ-
ность: можно ли отправить вагон дальше 
или его необходимо срочно отцеплять в 
ремонт? Ошибка здесь недопустима, 
ведь за каждым решением стоит без-
опасность людей и сохранность груза.

Сегодняшние реалии требуют от 
вагонников двойной концентрации. В 
условиях военного времени осмотр со-
ставов проводится с особой тщательно-
стью.

– Усиленное внимание уделяем ци-
стернам с горюче-смазочными мате-
риалами: проверяем, чтобы на них и 
под ними не было никаких посторонних 
предметов, контролируем, чтобы все 
люки были плотно закрыты и не было 
утечек или подтеков, – подчеркивает 
старший осмотрщик. 

Каждая смена на ПТО Коммунарск 
начинается с детального анализа тех-
нической информации. Коллектив под-
робно разбирает телеграммы и сводки, 
анализируя случаи выявления брака 
на других станциях и их причины. Это 
помогает осмотрщикам идти в парк с 
четким пониманием того, на какие узлы 
нужно обратить повышенное внимание.

За 25 лет работы Александр Анато-
льевич предотвратил немало аварий-
ных ситуаций. Из недавнего опыта ему 
особенно запомнилось обнаружение 
скрытого дефекта автосцепного устрой-
ства и опасное разрушение торцево-
го крепления подшипника в буксовом 
узле. Вовремя выявить такие поломки – 
значит спасти состав от схода с рельсов 
на перегоне.

Своим молодым коллегам старший 
осмотрщик всегда дает один главный, 
проверенный временем совет:

– Осмотрщик должен быть предель-
но внимательным, спокойным, никогда 
не суетиться и не спешить. А самое 
основное правило, которое я повторяю 
новичкам: сомневаешься – спроси! Не 
нужно бояться показаться неопытным. 
Лучше переспросить у старшего смены, 
чем упустить дефект. Наша специаль-

ность требует многолетних навыков, и 
в голове приходится держать огромный 
объем информации. Старший всегда 
поможет, подскажет и научит. Главное – 
ответственно подходить к своему делу.

На простой вопрос: «За что вы люби-
те свою работу?» Александр Анатолье-
вич улыбается:

– За четверть века я к ней просто при-
кипел душой, привык. Жизнь без стука 
колес и родного коллектива уже трудно 
себе представить.

Осмотрщик-ремонтник вагонов вагон-
ного депо Иловайск Донецкого филиала 
ФГУП «ЖДН» Игорь Носатов трудится в 
пункте технического обслуживания стан-
ции Криничная. Его общий стаж на маги-
страли составляет без малого сорок лет.

Начинал Игорь Носатов в 1986 году 
в вагонном депо Никитовка слесарем, 
а вскоре стал осмотрщиком вагонов. 
Поначалу все казалось непривычным: 
оглушающий гул поездов, постоянные 
объявления по громкоговорящей связи 
парка, множество путей, где непрерыв-
но шли маневры. Нужно было не просто 
смотреть, а научиться слушать и чув-
ствовать станцию.

Игорю Владимировичу выпала уни-
кальная профессиональная честь – его 
наставниками были люди, ковавшие 
Победу в Великой Отечественной войне 
и восстанавливавшие разрушенное хо-
зяйство страны.

– Моим наставником был Александр 
Супрун, мы все его звали просто дядя 
Саша. Он работал на железной дороге 
в годы Великой Отечественной. Они с 
коллегами считались военнообязанны-
ми, – рассказывает Игорь Носатов. – 
Дисциплина тогда была запредельная. 
Дядя Саша вспоминал: за малейшую 
провинность или нарушение отправля-
ли на гауптвахту в Красный Лиман. Эту 
дисциплинированность и дотошность 
он потом старался привить и нам, мо-
лодым. Старые работники всегда по-
вторяли: «Все наши инструкции писаны 
кровью». С тех пор прошло много лет, 
у меня за плечами огромный опыт, но 
я до сих пор отношусь к правилам без-
опасности предельно серьезно.

Игорь Владимирович застал время 
технологического перехода. Начинал 
он еще тогда, когда вагоны ходили на 
буксах скольжения, так называемых 
«скользячках» 

– Помню, женщины-смазчицы ходили 
вдоль составов с маленькими метал-
лическими масленками, буквально по 
миллилитрам заливали смазку. Тогда 
мы определяли состояние узла под-
нятием крышки – смотрели, хватает ли 
смазки, как ведет себя подшипник. Но 
сам метод простукивания по колесу 
как был, так и остался. Прямо на моих 
глазах железная дорога переходила со 
«скользячек» на современные подшип-
ники качения.

Самыми коварными и опасными 
дефектами вагонники называют неис-

правности колесных пар – трещины, 
ползуны, навары, а также разрушение 
буксового узла. Летом в период экс-
тремально высоких температур, эта 
опасность возрастает в разы – под воз-
действием колоссальных нагрузок на-
чинается «грение» букс.

За десятилетия работы предельная 
бдительность не раз помогала Игорю 
Носатову. Например, однажды во время 
обычного простукивания состава Игорь 
Владимирович, ударив по буксе, услы-
шал подозрительный «двойной удар». 
Начали разбираться. Оказалось, что 
внутри буксового узла разрушилась 
корончатая гайка, удерживающая под-
шипники. Один из зубцов отломился и 
упал внутрь корпуса. Отправься поезд в 
путь с такой скрытой поломкой – не ми-
новать схода на скорости. Но чуткое ухо 
мастера предотвратило аварию.

В 2014 году привычный уклад жизни 
нарушила война. Четный парк на стан-
ции Никитовка вагонного депо Иловайск 
оказался под жестокими обстрелами, 
рядом находился блокпост.

– Мы сидели в депо и сторожили 
предприятие, – вспоминает Игорь Вла-
димирович. – Прилетало по нам посто-
янно. Помню почти анекдотичный слу-
чай, когда снаряд пробил кровлю, и мы 
полезли закрывать дыру. Ополченцы 
снизу кричат: «Мужики, вы что делаете? 
Сейчас же опять туда прилетит!» А мы: 
«Как не делать, это ж наше депо». Толь-
ко доделали – и правда, снова прилет в 
то же место. Но, слава Богу, обходилось 
без жертв.

В 2015 году руководство предложило 
Игорю Носатову перевестись в пункт 
технического обслуживания станции 
Криничная, и вот уже 11 лет Игорь Вла-
димирович трудится здесь. Добираться 
на работу сейчас непросто – приходит-
ся ехать тремя транспортами, но вагон-
ник не жалуется.

Игорь Владимирович убежден, что 
залог успешной работы – это здоровые 
честные отношения в коллективе.

– Моральная составляющая в депо 
очень важна. Если климат в коллективе 
хороший, дружеский – то и работа бу-
дет спориться. Нам очень повезло, что 
наш небольшой коллектив возглавляет 
молодой, грамотный и очень серьезный 
начальник – Илья Александрович Сам-
чук. Он специалист высокого класса, 
требовательный и в то же время отзыв-
чивый руководитель.

Так сложилось, что из-за военных ус-
ловий сегодня на ПТО станции Кринич-
ная работают в основном женщины.

– Наша работа – это тяжелый физи-
ческий труд под открытым небом, – рас-
сказывает Игорь Владимирович. – У нас 
остались девчата – самые терпеливые, 
самые сильные. И патриоты, как бы вы-
сокопарно это ни звучало, своей страны 
и нашей Республики. Ведь, как говорят, 
где родился – там и пригодился.

Ольга КРАМАРЕНКО

ПРОФИ

Игорь Носатов

Василий Лапай

Александр Яценко

Так звучит мелодия безопасности
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Машинист локомотивного депо Ро-
даково Александр Семенченко пришел 
на железную дорогу в 1988 году сразу 
после окончания Ясиноватского СПТУ 
№69.

– Я из семьи железнодорожников. 
Отец управлял маневровыми локомо-
тивами, и я часто приходил к нему на 
работу. Он показывал мне кабину, рас-
сказывал, как вести состав, – вспомина-
ет Александр Михайлович. – Я начинал 
в депо станции Кондрашевская-Новая. 
Проработав несколько месяцев, пошел 
в армию. Служил на Дальнем Востоке и 
в Забайкалье.

После окончания срочной службы 
Александр Семенченко вернулся в депо 
помощником машиниста.

– Первым моим наставником был 
машинист Алексей Стефанович Суха-
ревский. Он начинал еще на паровозах 
и имел колоссальный опыт, которым 
щедро со мной делился. Я навсегда 
запомнил его пояснения о регламен-
те служебных переговоров машиниста 
и помощника машиниста. Он говорил: 
«Представь, будто перед машинистом 
в кабине ограничен обзор, и ты как по-
мощник должен рассказать все, что ви-
дишь, так, чтобы машинист мог вести 
состав».

За многие годы работы Александр 
Михайлович на собственном опыте 
убедился, что работа машиниста – это 
колоссальная ответственность и напря-
жение.

– Нередко только машинист может 
исправить ошибку дежурного по стан-
ции или составителя, – считает он. – Все 
зависит от способности моментально 
отреагировать на потенциально опас-
ную ситуацию. А это приходит с опытом.

У каждого машиниста – свой стиль 
вождения, который вырабатывается го-
дами. 

– Даже по обкатанному знакомому 
маршруту ехать нужно по-разному, – 

говорит Александр Михайлович. – На 
перегоне за несколько километров до 
участка, который нужно пройти на опре-
деленной скорости, я начинаю притор-
маживать или ускоряться. Все зависит 
от количества вагонов и веса поезда. 
Самые тяжелые рейсы – это когда про-

исходит поломка и приходится устра-
нять неполадки в дороге. Но сейчас 
пришли локомотивы после заводских 
ремонтов – они намного надежнее. И, 
конечно же, нужно отдать должное на-
шим ремонтным бригадам – ребята ра-
ботают на совесть.

В сегодняшних реалиях особую опас-
ность в работе локомотивных бригад 
представляют вражеские беспилотники. 

– Мы с Максимом Зинченко, он ез-
дил помощником, дважды попадали 
под атаки БПЛА, – рассказал Александр 
Михайлович. – В первый раз все обо-
шлось, а во второй его задело оскол-
ком, я получил ранение в руку и сейчас 
еще продолжаю лечение.

Максим Зинченко – машинист ло-
комотивного депо Родаково. После 

окончания Попаснянского професси-
онального лицея железнодорожного 
транспорта в 2009 году начинал помощ-
ником машиниста в локомотивном депо 
Кондрашевская-Новая.

– Я начинал на тепловозах 2ТЭ116 
и ЧМЭ3, – рассказал Максим Алексан-
дрович. – Конечно, больше нравилось 
работать на 2ТЭ116. Это мощный локо-
мотив, на нем и скорость развивается 
немаленькая, и большие плечи, а рей-
сы всегда отличаются один от другого. Я 
вспоминаю то время, как работу в боль-
шой дружной семье.

Максим Зинченко – из семьи желез-
нодорожников.

– Отец был маневровым диспетче-
ром, дежурным по станции, начальни-
ком станции Кондрашевская-Новая. Я 
тоже всегда хотел работать на стальной 
магистрали, но именно машинистом, хо-
телось водить составы, не хотел сидеть 
на месте, – рассказал наш собеседник. 
– Если и мой сын выберет железнодо-
рожную профессию, возражать не буду. 
Сейчас ему только 6 лет, но я уже при-
водил его в депо, показывал локомоти-
вы. Ему понравилось.

Несмотря на опасность работы, Мак-
сим Зинченко остается верным люби-
мому делу.

– Верю, что со временем железная 
дорога заработает в полную силу, уве-
личатся объемы перевозок, вернется 
стабильность, – говорит он.

В честь Дня железнодорожника По-
четной грамотой ФГУП «Железные до-
роги Новороссии» награждены:

Владимир Власов, старший электро-
механик Луганского линейного участка 
связи Луганской дистанции сигнализа-
ции и связи;

Виктор Горюшко, машинист крана 
(крановщик) 6 разряда Луганского про-
изводственного участка центра транс-
портного сервиса Луганского филиала 
ФГУП «ЖДН»;

Владимир Гуриненко, помощник ма-
шиниста тепловоза пункта подмены 
локомотивных бригад станции Красный 
Луч локомотивного депо Родаково;

Сергей Кириченко, старший осмотр
щик вагонов 6 разряда пункта техни-

ческого обслуживания вагонов станции 
Родаково 2 класса вагонного депо Ком-
мунарск;

Иван Курган, машинист электропо-
езда оборотного депо станции Должан-
ская пункта подмены локомотивных 

бригад станции Штеровка локомотивно-
го депо Родаково;

Сергей Мироненко, оператор дефек-
тоскопной тележки 7 разряда участка 
дефектоскопии Родаковской дистанции 
пути;

Сергей Мулеров, электромонтер кон-
тактной сети 5 разряда района контакт-
ной сети Должанская I группы Луганской 
дистанции электроснабжения;

Сергей Овчаренко, мастер участка 
ремонтно-строительного участка стан-
ции Сентяновка Луганской дистанции 
по эксплуатации зданий и сооружений;

Александр Сиренко, машинист те-
пловоза оборотного депо станции Дол-
жанская пункта подмены локомотивных 
бригад станции Красный Луч локомо-
тивного депо Родаково;

Ольга Усова, начальник станции Ки-
пучая 4 класса станции Коммунарск;

Виктор Шовкун, помощник водителя 
дрезины 5 разряда механических ма-
стерских Луганской дистанции пути.

Виктория ШЕВКУНОВА 

Имя Якова Кривенко стоит 
в одном ряду с теми его пред-
шественниками и преемниками, 
под началом которых в прошлом 
столетии Донецкая железная 
дорога пережила свои самые 
тяжелые и насыщенные дости-
жениями времена. При этом 
Якову Николаевичу довелось 
быть в составе руководства До-
нецкой магистрали целых двад-
цать четыре года – со времени 
освобождения Донбасса от не-
мецко-фашистских захватчиков 
до широкого внедрения на до-
роге электрической тяги.  

Уже с середины тридцатых 
годов Яков Кривенко занимал 
руководящие должности на 
железных дорогах СССР.  С 
декабря 1935 года он рабо-
тал заместителем начальника 

станции Новокузнецк, в апреле 
1937 года стал заместителем 
начальника технического отде-
ла службы движения Томской 
железной дороги, через три 
месяца возглавив этот отдел. С 
1938 года Кривенко руководил в 
Томске службой движения, а с 
августа 1941 года стал замести-
телем начальника местной же-
лезной дороги. С октября 1942 
года он замещал начальника 
Туркестано-Сибирской ЖД.

Руководство страны по до-
стоинству оценивало колос-
сальный опыт Якова Кривенко 
и в 1944 году назначило его 
заместителем начальника Се-
веро-Донецкой железной доро-
ги – там, где требовалось вос-
станавливать один из самых 
крупных и важных железнодо-

рожных центров в Советском 
Союзе. То, как справлялся с 
поставленными задачами Яков 
Николаевич, привело его на 
руководящие должности До-
нецкого округа железных дорог, 
а после слияния с Южно-До-
нецкой в мае 1953 года он уже 
возглавил Донецкую железную 
дорогу, обеспечивавшую транс-
портное сообщение в ключе-
вом промышленном регионе – 
Донецком бассейне. 

Более пятнадцати лет он ру-
ководил деятельностью круп-
нейшего предприятия. Под 

его началом был реализован 
масштабный комплекс ме-
роприятий, включавший вос-
становление поврежденных 
и строительство новых путей, 
возведение локомотивных и ва-
гонных депо, станций, вокзалов 
и других необходимых соору-
жений. Железная дорога стала 
важнейшим транспортным зве-
ном, обслуживающим шахты, 
предприятия металлургической, 
коксохимической, трубной, ма-
шиностроительной, станкостро-
ительной, химической, легкой, 
пищевой и других отраслей про-

мышленности. В 1958 году под 
руководством Якова Кривенко 
был введен в эксплуатацию 
первый электрифицированный 
участок на магистрали.

– При Якове Кривенко были 
приняты решения, которые 
сделали нашу дорогу одной 
из лучших в стране, – расска-
зывает руководитель Музея 
истории и развития Донецкой 
железной дороги Игорь Белоу-
сов. – Именно он заложил стро-
ительство множества важных 
инфраструктурных объектов, 
среди которых донецкие желез-
нодорожная больница, стадион 
«Локомотив», монументальное 
здание Управления дороги и 
многочисленные жилые дома 
для железнодорожников. За 
свои по-настоящему эпохаль-
ные заслуги Якову Кривенко 
было присвоено звание Героя 
Социалистического Труда с 
вручением ордена Ленина и 
медали «Серп и Молот». Мы 
уверены, что отдельный экс-
позиционный стенд, посвящен-
ный этому великому железно-
дорожнику, просто обязан был 
появиться в нашем музее и бу-
дет интересен и познавателен 
для наших посетителей. 

Всегда верны выбранному делу

В память об эпохальных заслугах

За инициативность при выполнении важных производственных 
заданий, весомый вклад в развитие предприятия тринадцать 
работников Луганского филиала ФГУП «ЖДН» награждены По-
четными грамотами ФГУП «Железные дороги Новороссии».

Яков Кривенко – один из тех руководителей До-
нецкой железной дороги, которые олицетворяют 
собой эпоху послевоенного возрождения и раз-
вития нашей магистрали во второй половине 20 
века. В память о выдающемся железнодорожнике 
работники подразделения по сохранению истори-
ческого наследия ФГУП «ЖДН» подготовили но-
вый экспозиционный стенд в дорожном музее.

Максим Зинченко

Александр Семенченко
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В доме Кабалиных семейный архив 
занимает самое почетное место.

– Мы бережно храним все реликвии 
нашей династии, – рассказала Анна Ни-
колаевна. – Черно-белые фотографии, 
пожелтевшие от времени документы, 
вырезки из старых газет, трудовые ор-
дена и боевые медали, и у каждой ре-
ликвии – своя история.

Родоначальником династии стал Ни-
колай Николаевич Матвеев. Родом из 
Купянска Харьковской области, он до 
войны работал начальником паровоз-
ного депо Луганск.

Когда грянула Великая Отечествен-
ная, железнодорожников и технику 
спешно эвакуировали в глубокий тыл – в 
Ташкент. Эвакуация была тяжелейшей. 
В дороге Николай Николаевич сильно 
заболел и умер. Его жена и двое сыно-
вей – Николай и Владимир – остались 
одни в чужом городе. Чтобы выжить и 
помочь фронту, все пошли работать в 
паровозное депо Ташкента. Старший 
сын Николай, отец Анны Кабалиной, ра-
ботал токарем. В мае 1944 года его при-
звали в спецформирование Наркомата 
путей сообщения (НКПС) – легендар-
ную паровозоремонтную колонну № 13.

– Отец сначала работал кочегаром, 
потом стал помощником машиниста, – 
делится воспоминаниями Анна Никола-
евна. – На своем паровозе он дошел до 
Берлина, а после победного мая 1945 
года его колонну перебросили на Даль-
ний Восток, на войну с Японией.

Среди самых дорогих реликвий семьи 
Кабалиных – благодарность, подписан-
ная министром путей сообщения гене-
рал-лейтенантом И. Ковалевым. «По по-
становлению Совета Министров Союза 
ССР от 25 января 1946 года вы откоман-
дировываетесь из спецформирования 
к месту прежней работы, – говорится в 
документе. – Вы вместе в героической 
Красной Армией прошли большой и тя-
желый путь по дорогам войны. За чест-
ную службу на благо нашей Родины объ-
являю вам благодарность».

Домой, к мирной жизни, Николай Мат-
веев вернулся только в 1947 году. На его 
груди сияли медали «За победу над Гер-
манией» и «За доблестный труд в Вели-
кой Отечественной войне».

В 1947 году паровозное депо Луганск 
закрыли, и братьев Матвеевых – Нико-
лая и Владимира – перевели сначала в 
паровозное депо Семейкино, а вскоре 
– в локомотивное депо Родаково. Посе-
лок Родаково стал для них настоящим 
домом, а депо – главным кормильцем. 
Здесь братья работали помощниками 
машиниста, затем машинистами – до 
самого выхода на заслуженный отдых.

На железке Николай встретил свою 
судьбу – Екатерину Федоровну, маму 
нашей собеседницы. Она работала 
телефонисткой на Ворошиловградском 
железнодорожном узле связи, потом 
была назначена комендантом общежи-
тия локомотивного депо Родаково.

История любви родителей Анны Ка-
балиной – это отдельная очень краси-
вая легенда, которую бережно хранят в 
семье.

– Мама и папа познакомились благо-
даря железной дороге и спорту, – улы-
бается Анна Николаевна. – Они встре-

тились на спортивных соревнованиях 
нашего физкультурно-спортивного клу-
ба «Локомотив». Папа был заядлым 
футболистом, а мама толкала ядро. Вот 
на этих стартах они друг друга и приме-
тили. У нас даже фотографии того дня 
сохранились!

В 1951 году Екатерина и Николай сы-
грали свадьбу. В счастливом браке ро-
дились сын Петр и дочь Аня. Их детство 
прошло в особом, ни на что не похожем 
мире с мерным перестуком колес, гуд-
ками локомотивов и рассказами родите-
лей о любимой работе.

– В детстве мы со старшим братом 
постоянно пропадали на железной до-
роге, нам было безумно интересно, – 
вспоминает Анна Кабалина. – Все раз-
говоры дома были о депо, о станции. 
Что такое железнодорожный узел, мы 
знали с пеленок. Помню, как ходили к 
папе на работу, как заводил в кабину 
тепловоза, все показывал, объяснял... 
Эти моменты заложили во мне любовь 
к магистрали на всю жизнь. Поэтому я с 
самого детства знала, что буду желез-
нодорожницей.

Пример отца и дяди, машинистов ло-
комотивного депо Родаково, определил 
и судьбу Петра Николаевича Матвее-
ва, старшего брата Анны Николаевны. 
Сразу после школы он поступил в депо 
слесарем, откуда ушел служить в рядах 
Советской армии. Вернувшись, Петр 
встретил будущую супругу Галину Пав-
ловну, с которой они воспитали троих 
замечательных детей.

– Мой брат Петр всегда отличал-
ся невероятным упорством в учебе и 
труде, – рассказывает Анна Кабалина. 
– Сначала, в 1974 году, он выучился в 
Краснолиманской дорожно-технической 
школе на помощника машиниста. Через 
несколько лет в Ясиноватской дортехш-
коле освоил профессию машиниста па-
ровоза и тепловоза. А в 1982 году без 
отрыва от производства окончил Сла-
вянский техникум по специальности 
«Электротяговое хозяйство». Его труд 
оценили на самом высоком уровне: в 
том же 1982 году он был награжден ор-
деном Трудовой Славы III степени.

В разные годы Петр Матвеев работал 
машинистом-инструктором, старшим 
мастером цеха ремонта, заместителем 

начальника локомотивного депо Ро-
даково по ремонту. В 2007 году, отдав 
дороге более тридцати лет, Петр Ни-
колаевич ушел на заслуженный отдых, 
оставив после себя надежную смену.

Сама Анна Николаевна выбрала 
строительное направление стальных 
магистралей. В 1984 году она окон-
чила Ворошиловградский техникум 
транспортного строительства и при-
шла инженером в Луганскую дистан-
цию гражданских сооружений.

Студенческие годы подарили Анне не 
только любимую профессию, но и лич-
ное счастье. В техникуме она познако-
милась со своим будущим мужем Алек-
сандром Кабалиным. После недолгой 
работы по распределению в Саратове, 
в 1984 году он поступил в локомотивное 
депо Родаково. Прошел классический 
путь от слесаря по ремонту подвижного 
состава до помощника машиниста, а за-
тем машиниста тепловоза.

Анна Кабалина сегодня успешно ру-
ководит производственно-техническим 
отделом Луганской дистанции по экс-
плуатации зданий и сооружений, но 
свой первый рабочий день 5 февраля 
1985 года помнит в деталях, словно это 
было вчера.

– Пришла я совсем молодой девчон-
кой на предприятие, и меня сразу по-
ставили инженером, – с улыбкой вспо-
минает наша героиня. – Захожу к своим 
рабочим, а там сидят настоящие масто-
донты – взрослые опытные мужчины, 
которые всю жизнь на железке прора-
ботали. Я стою перед ними, дрожу от 
волнения, а они посмотрели на меня 
по-доброму и говорят: «Дочка, не пере-
живай, все будет хорошо, мы тебе во 
всем поможем». Вот эта удивительная 
слаженность, теплота и готовность под-
держать новичка меня просто покорили.

Быстро освоиться на производстве 
молодому специалисту помогла на-
чальник участка Людмила Ивановна 
Митина.

– Она научила меня абсолютно все-
му: как правильно планировать работу, 
проводить планерки, составлять наря-
ды и закрывать зарплату рабочим, как 
рассчитывать объемы, – с благодарно-
стью говорит Анна Кабалина. – Ведь 
учеба в техникуме – это одно, а произ-
водство – совсем другое.

Сегодня Анна Кабалина – один из са-
мых опытных специалистов Луганского 
филиала ФГУП «ЖДН». Ее будни – это 
огромный объем кропотливой работы, 
требующий не только технических зна-
ний, но и таланта общения с людьми.

– Ко мне постоянно приезжают ма-
стера с участков, – рассказывает Анна 
Николаевна. – Мы вместе проверяем 
наряды, ведомости, детально расписы-
ваем все выполненные за месяц стро-

ительные работы, заполняем формы 
КС-2. На основе этого люди получают 
свою зарплату. Также мы планируем за-
дачи на следующий месяц, пишем ма-
териальные отчеты, подаем заявки на 
материалы.

За 41 год работы Анна Кабалина про-
шла через десятки строек и реконструк-
ций. Но один период она вспоминает с 
особым трепетом – время, когда желез-
ная дорога переходила на принципи-
ально новый уровень.

– Свой первый крупный строитель-
ный объект – станцию Лантратовка – я 
помню до сих пор: именно там я полу-
чала боевое крещение как молодой 
строитель. С 2002 по 2006 год осущест-
влялась масштабная электрификация 
Донецкой железной дороги. Работы ве-
лись на участке от станции Дебальце-
во до станции Луганск. Мы проводили 
полную реконструкцию, ремонт и мо-
дернизацию всех станций на этом пути: 
это Баронская, Кипучая, Мануиловка, 
Коммунарск, Славяносербск, Родаково, 
Техникум, Меловая, им. Н.А. Кашпарова 
и, наконец, сам Луганск. Это была по-
настоящему великая стройка!

За долгое время работы Анна Каба-
лина стала мудрым наставником для 
десятков молодых специалистов, ще-
дро делилась с ними секретами строи-
тельного дела.

С особой теплотой Анна Николаевна 
рассказывает о своей преемнице:

– В нашем отделе работает замеча-
тельная девушка – Анна Петровна Беш-
лик. Она пришла к нам совсем юной, 
начинала работать мастером. Без от-
рыва от производства окончила инсти-
тут, выросла до инженера, и теперь она 
– инженер первой категории, высоко-
классный сметчик. Аня – очень перспек-
тивная, умная девушка! Я со спокойной 
душой думаю о будущем: передать 
дело в такие надежные руки – большая 
радость для наставника.

Луганской дистанции по эксплуата-
ции зданий и сооружений в последние 
годы пришлось столкнуться с тяжелей-
шими испытаниями, но именно в эти 
моменты проявляется характер желез-
нодорожников.

– Коллектив – моя главная опора в 
любые, даже самые горькие времена, 
– с гордостью говорит Анна Кабалина. – 
Сейчас в результате обстрелов серьезно 
пострадали некоторые наши участки. Но 
посмотрите, как слаженно мы работаем! 
Общими силами, плечом к плечу, мы вос-
станавливаем наши станции, люди едут 
в командировки на восстановление. Эта 
сплоченность ради общего дела меня 
искренне восхищает. В этом и есть на-
стоящая сила железнодорожников!

Елена СУШКОВА

ДИНАСТИЯ

Дорога длиною в три сотни лет
Железная дорога крепка не только стальными рельса-

ми, но и людьми, которые остаются верны профессии во-
преки любым историческим бурям. Яркое тому подтвержде-
ние – династия Матвеевых с Луганщины, ее общий трудовой 
стаж превышает 300 лет! Практически все поколения этой 
большой семьи трудились в локомотивном депо Родаково. 
Уникальной летописью своих выдающихся родственников по-
делилась начальник производственно-технического отдела 
Луганской дистанции по эксплуатации зданий и сооружений 
Луганского филиала ФГУП «ЖДН» Анна Кабалина.

Матвеев Николай Николаевич в составе футбольной команды
на спортивных соревнованиях ФСК «Локомотив»

Матвеева Екатерина Федоровна



7Железные дороги Новороссии №7  •  28 июля 2026 г.

МТУ Ространснадзора по 
ЮФО выполняет важную функ-
цию в обеспечении безопас-
ности и эффективности транс-
портной системы Донецкой 
Народной Республики, Луган-
ской Народной Республики, 
Запорожской и Херсонской об-
ластей. В период с января по 
июнь 2026 года его деятель-
ность была сосредоточена на 
контроле за соблюдением за-
конных требований на желез-
нодорожном транспорте, целью 
работы являлось не только вы-
явление нарушений, но и пред-
упреждение их возникновения.

В рамках контрольно-над-
зорной деятельности по причи-
не срабатывания индикаторов 
риска нарушения обязательных 
требований при осуществлении 
федерального государственно-
го контроля (надзора) в обла-
сти железнодорожного транс-
порта, утвержденных приказом 
Минтранса РФ от 08.04.2024 г. 
№113, инспекторами терри-
ториальных отделов государ-
ственного железнодорожного 
надзора были проведены 2 вне-
плановые выездные проверки, 
согласованные с Южной транс-
портной прокуратурой: Мели-
топольского локомотивного 

депо Мелитополь-Херсонско-
го филиала ФГУП «Железные 
дороги Новороссии» и службы 
пути Донецкого филиала ФГУП 
«Железные дороги Новорос-
сии». По результатам проверки 
были приняты меры по запрету 
эксплуатации участков желез-
нодорожного пути, стрелочных 
переводов и технологического 
оборудования. Руководителям 
предприятий выданы предпи-
сания об устранении выявлен-
ных нарушений обязательных 
требований.

Также в соответствии со 
ст. 52.1. Федерального зако-
на Российской Федерации от 
31.07.2020 № 248-ФЗ «О госу-
дарственном контроле (надзо-
ре) и муниципальном контро-
ле в Российской Федерации», 
приказом Ространснадзора от 
15.12.2025 г. № ВГ-466фс «Об 
утверждении программ про-
филактики рисков причинения 
вреда (ущерба) охраняемым 
законом ценностям на 2026 
год» проведено 6 профилак-
тических визитов в отношении 
ФГУП «Железные дороги Ново-
россии» и владельцев желез-
нодорожных путей необщего 
пользования. Руководителям 
предприятий выданы предпи-

сания об устранении выявлен-
ных нарушений обязательных 
требований.

В целях оценки соблюдения 
контролируемыми лицами обя-
зательных требований инспек-
торами проводились контроль-
ные (надзорные) мероприятия 
без взаимодействия с контро-
лируемым лицом: выездные 
обследования и наблюдения 
за соблюдением обязательных 
требований. По их результа-
там контролируемым лицам 
объявлены предостережения 
о недопустимости нарушения 
обязательных требований, для 
принятия мер по обеспечению 
их соблюдения.

Важно отметить, что в связи 
с восстановлением и развити-
ем инфраструктуры ФГУП «Же-
лезные дороги Новороссии» 
инспекторами МТУ Ространс-
надзора уделяется внимание 
вопросу обеспечения беспре-
пятственного доступа инвали-
дов к объектам социальной, 
инженерной и транспортной 
инфраструктур.

В соответствии с утвержден-
ной Программой профилактики 
Ространснадзора на 2026 год в 
отношении контролируемых лиц 
проводились консультирования 
и информирования. Основными 
вопросами профилактических 
мероприятий являются органи-
зация и осуществление государ-
ственного контроля (надзора), 
порядок осуществления кон-
трольных (надзорных) меропри-
ятий и соблюдение обязатель-
ных требований.

Ежегодно в период с 1 апре-
ля по 1 июля 2026 года на 
основании требований При-
каза Министерства транспор-
та Российской Федерации от 
05.10.2022 г. № 402 «Об утверж-
дении Условий эксплуатации 
железнодорожных переездов» 
инспекторы территориальных 
отделов МТУ Ространснадзора 
по ЮФО принимали участие в 
комиссионных обследованиях 
железнодорожных переездов 
владельца инфраструктуры 
ФГУП «ЖДН» и владельцев же-
лезнодорожных путей необще-
го пользования.

В соответствии с требова-
ниями Приказа Министерства 
транспорта РФ от 22.08.2019 г. 
№ 273 сотрудниками МТУ Ро-
странснадзора по ЮФО на ос-
новании заявлений, поданных 
через Единый портал Госуслуг, 
были проведены экзамены по 
выдаче свидетельства, под-
тверждающего право на управ-
ление локомотивом, курсиру-
ющим по железнодорожным 
путям общего и необщего поль-
зования.

Кроме этого, на основании 
требований Приказа Министер-
ства транспорта Российской Фе-
дерации от 18.12.2014 г. № 344 
«Об утверждении Положения о 
классификации, порядке рас-
следования и учета транспорт-
ных происшествий и иных собы-
тий, связанных с нарушением 
правил безопасности движения 
и эксплуатации железнодорож-
ного транспорта» комиссией 
Ространснадзора было рассле-

довано два транспортных про-
исшествия: 16 февраля 2026 
года – дорожно-транспортное 
происшествие со смертельным 
исходом на железнодорожном 
переезде 113 км ПК 1 станции 
Светлодолинская Мелитополь-
Херсонского филиала ФГУП 
«ЖДН»; 25 марта 2026 года 
– столкновение поезда с груп-
пой груженых вагонов на пути 
железнодорожной станции Фе-
доровка Мелитополь-Херсон-
ского филиала ФГУП «ЖДН» по 
причине нарушения технологии 
производства маневровой ра-
боты, классифицированное как 
крушение.

Деятельность на новых тер-
риториях направлена на профи-
лактику нарушений и создание 
условий, при которых соблюде-
ние правил станет естествен-
ным процессом для всех участ-
ников транспортного процесса. 
Через контрольно-надзорную 
и профилактическую работу 
МТУ Ространснадзора по ЮФО 
стремится снизить количество 
нарушений обязательных тре-
бований, что в конечном итоге 
приводит к улучшению каче-
ства безопасности движения и 
транспортного обслуживания.

Егор БОНДАРЕНКО,
начальник отдела надзора 

за опасными грузами, 
чрезвычайными ситуациями и 

пожарной безопасностью 
на подвижном составе по 

ДНР, ЛНР, 
Запорожской и Херсонской 

областям

– Состязания были захватывающи-
ми, и хотя ребятам пришлось непросто, 
они горели делом! – рассказала заме-
ститель начальника Детской железной 
дороги Светлана Финенкова. – Для на-
ших детей эта поездка стала не только 
заслуженной наградой за успехи в уче-
бе, но и мощным стимулом для даль-
нейшего профессионального развития. 
Участие в подобных мероприятиях по-
зволяет обмениваться опытом и осва-
ивать новые технологии. Уверена, что 
полученные знания наши воспитанники 
эффективно применят в работе на род-
ной малой магистрали, а приобретен-
ный опыт поможет им стать настоящи-
ми профессионалами.

Для наших ребят эта поездка стала 
серьезнейшим профессиональным эк-
заменом. Из-за непростой обстановки 
дома юные железнодорожники несколь-
ко лет занимались дистанционно, а 
полноценная летняя практика возобно-
вилась только в 2025 году. Тем не ме-
нее на слете члены команды Донецкой 
детской железной дороги выступили как 
сильные, равные и невероятно волевые 
соперники.

Даниил Кравченко (номинация 

«Управление локомотивом») успешно 
выполнил сложный модуль «Планка» 
на тепловозе ТУ-10. Алексей Чепору-
ха («Организация работы железнодо-
рожной станции») продемонстрировал 
выдержку при работе с современным 
компьютеризированным пультом де-
журного по станции. Мария Мандрыка 
(«Обслуживание и ремонт вагонов») 
проявила профессиональную сме-
калку: она визуально обнаружила все 
скрытые дефекты колесных пар. До-
стойный результат показали Ангелина 
Марущенко в направлении «Обслужи-
вание и ремонт устройств ЖАТ» и Вик-
тория Байдина в компетенции «Обслу-
живание железнодорожного пути». В 
общем зачете, среди 27 команд-участ-
ниц представители Новороссии закре-
пились в середине турнирной таблицы, 
подтвердив конкурентоспособность 
своего обучения.

Помимо напряженных соревнований, 
организаторы подготовили для ребят 
насыщенную спортивную и культурную 
программы. В Петербургском государ-
ственном университете путей сообще-
ния Императора Александра I (ПГУПС) 
для участников устроили масштабный 

спортивный квест из 14 этапов. Команда 
Донецкой ДЖД на хорошем уровне спра-
вилась с 13-ю сложными заданиями.

Неизгладимые впечатления остави-
ла у ребят культурная программа. Для 
них организовали незабываемую про-
гулку на теплоходе по рекам и каналам 
Петербурга – Мойке и Фонтанке, а также 
автобусную экскурсию по главным до-
стопримечательностям. Дети увидели 
Зимний дворец, величественные Исаа-
киевский и Казанский соборы, памятник 
Петру Великому.

Особый восторг вызвала экскурсия в 
Музей железных дорог России – один из 
крупнейших технических музеев мира. 

Кроме того, юные железнодорожники 
посетили учебные лаборатории ПГУПС, 
где посидели за современными трена-
жерами дежурных по станции и озна-
комились с уникальными экспонатами 
путевого хозяйства.

Домой ребята возвращались устав-
шими, но невероятно счастливыми и 
воодушевленными. Вкусное пятиразо-
вое питание, заботливое отношение ор-
ганизаторов, красота северной столицы 
и, главное, атмосфера дружбы и про-
фессионального единства подарили им 
мощный заряд на будущее.

Ольга КРАМАРЕНКО

АКЦЕНТЫ
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Цель – предупреждение нарушений требований

Прочные знания плюс воля к победе

Итоги работы за 1-е полугодие 2026 года тер-
риториальных отделов государственного желез-
нодорожного надзора Федеральной службы по 
надзору в сфере транспорта по Донецкой Народ-
ной Республике, Луганской Народной Республи-
ке, Запорожской и Херсонской областям.

Команда Детской железной дороги Донецкого филиала 
ФГУП «ЖДН» успешно выступила на IX Слете юных железно-
дорожников. Этот масштабный форум, объединивший более 
160 воспитанников малых магистралей из России и Белорус-
сии, проходил в Санкт-Петербурге с 13 по 17 июля.

12+
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Теперь каждый сотрудник 
предприятия для получения 
заработной платы может от-
крыть зарплатную карту и бес-
платно подключить тарифный 
план СберБлиже, который уже 
выбрали более 370 тысяч жи-
телей ДНР, Запорожской и Хер-
сонской областей.

Карта Сбера становится не 
просто средством получения 
зарплаты, а полноценным фи-
нансовым инструментом с мак-
симальной выгодой.

Для сотрудников ФГУП 
«Железные дороги Ново-
россии», перешедших на 
зарплатный проект и под-
ключивших тариф СберБли-

же, действуют специальные 
условия:

- Обслуживание карты – 0 ру-
блей в год, СМС-информирование 
– бесплатно.

- Снятие наличных – 0 ру-
блей комиссии в банкоматах 
любого банка.

- Платежи и переводы – 0 ру-
блей комиссии до 1 млн рублей 
в месяц.

- Оплата ЖКХ – 0 рублей ко-
миссии.

Зарплатным клиентам Сбе-
ра доступны специальные по-
ниженные процентные ставки 
по жилищным кредитам, пода-
ча заявок через сервис Дом-
клик и скидки от партнеров 

банка. Среди ипотечных про-
грамм:

- Ипотека на готовое жилье – 
от 15,8%.

- Ипотека с господдержкой 
для семьи – от 6%.

- Кредит на любые цели – с 
пониженной ставкой.

Зарплатным клиентам 
Сбера доступен сберегатель-
ный продукт «Сбер Рядом» с 
гибкими условиями: до 15% 
годовых при размещении 
вклада на 4 месяца.

Конвертация бонусов Спа-
сибо в рубли по курсу 1:1 (до  
10 000 бонусов ежемесячно).

В приложении СберБанк Он-
лайн в разделе «Для жизни» до-
ступны нефинансовые сервисы 
банка: Звук, онлайн-кинотеатр 
Okko, медицинская компания 
СберЗдоровье, СберМобайл, 
Отello, Афиша и др. 

Оплата покупок возможна 
касанием смартфона, по QR-
коду, через Систему быстрых 
платежей, сервис «Вжух» или 
оплату улыбкой.

Евгений Серяпин, Управ-
ляющий Головным отделе-
нием Сбербанка по Донец-
кой Народной Республике, 
Запорожской и Херсонской 

областям:
«Сотрудники Железных до-

рог Новороссии ежедневно 
обеспечивают транспортную 
доступность региона, много 
времени проводят в пути и в 
разъездах. Им особенно важно 
иметь надежный финансовый 
инструмент, который всегда 
под рукой. Зарплатная карта 
с тарифным планом Сбер-
Ближе дает нашим клиентам 
именно это: бесплатное сня-
тие наличных в любых банко-
матах страны, переводы без 
комиссии до миллиона рублей 

в месяц и возможность копить 
на выгодных условиях. Мы раз-
работали тариф с учетом по-
требностей жителей новых 
регионов, и рост подключе-
ний – лучшее доказательство 
того, что мы на правильном 
пути. Уверен, что работники 
Железных дорог Новороссии по 
достоинству оценят все пре-
имущества зарплатного про-
екта и тарифа СберБлиже».

Присоединяйтесь к зарплат-
ному проекту Сбера и подклю-
чайте тарифный план Сбер-
Ближе!

Узнать подробности можно в 
любом офисе Сбера в Донец-
кой Народной Республике, За-
порожской и Херсонской обла-
стях, а также на официальном 
сайте банка.

Сбер запускает зарплатный проект для ФГУП 
«Железные дороги Новороссии»: сотрудники 
получают возможность открыть бесплатную 
карту с тарифным планом СберБлиже. 

  Сбер запускает зарплатный проект 
для ФГУП «Железные дороги Новороссии»

Как перевести зарплату в Сбер и 
подключить тариф СберБлиже:

1.   Отсканируйте QR-код.
2. Заполните заявление на 

перевод зарплаты, указав рекви-
зиты карты.

3. Передайте заявление в бух-
галтерию и дождитесь первого за-
числения.

4. Тарифный план СберБлиже 
подключается в личном кабинете 
СберБанк Онлайн или в любом 
офисе Сбера.

Реквизиты доступны в СберБанк Онлайн сразу после 
оформления карты.
ПАО Сбербанк - генеральная лицензия Банка России на осуществлениебанковских операций № 1481 от 11.08.2015. Официальные сайты 
банка:www.sberbank.com (сайт Группы Сбербанк), www.sberbank.ru.

Супругам Куприным (68 лет 
в браке), Фурсовым (56 лет) и 
Гудковым (52 года) были вру-
чены почетные грамоты за со-
хранение семейных традиций 
и достойный пример для мо-
лодежи. Праздник продолжил-
ся в теплой, почти домашней 
атмосфере в Региональном 
совете ветеранов войны и тру-
да железнодорожников города 
Иловайска. 

Супруги Куприны до сих 
пор крепко держатся за руки и 
ласково называют друг друга 
Любочка и Коленька. Кажет-
ся, время не властно над эти-
ми простыми и трогательными 
отношениями. Их семейная 
история началась на стальных 
путях и стала настоящим этало-
ном супружеского счастья. Мы 
попросили Любовь Андреевну и 
Николая Ивановича поделиться 
секретами долгого счастливого 
брака с читателями газеты «Же-
лезные дороги Новороссии».

В 1957 году юная Люба при-
ехала в Иловайск из Днепропе-
тровской области. Сразу после 
школы она успела поработать 
визировщиком в лаборатории 
«Заготзерна», но там платили 
трудоднями, а молодой девушке 
так хотелось красиво выглядеть. 
По совету знакомых она устро-
илась на железную дорогу – в 

путевую машинную станцию.
Там-то ее и приметил моло-

дой шофер Николай Куприн – 
парень из Кутейниково работал 
на железной дороге водителем.

– Я, видно, сразу ему пригля-
нулась, – с улыбкой вспоминает 
Любовь Андреевна. – Мы тол-
ком не знали друг друга, даже не 
встречались, но в один из дней 
он приезжает и говорит: «Давай 
съездим к моим родителям». Я 
растерялась. А девчата по бри-
гаде подначивают: «Люба, ну 
что тебе в этих служебных ва-
гонах в духоте сидеть? Езжай!» 
И я согласилась. Его дом мне 
сразу показался очень родным, 
родители меня душевно встре-
тили. Мать его на улице стира-
ла, заулыбалась мне, отец – он 
на железной дороге путевым 
мастером работал – встретил 
тепло. Вся душа моя к Колиной 
семье сразу легла.

Эта поездка «просто про-
катиться» решила все. Уже  
26 ноября 1958 года молодые 
сыграли скромную свадьбу.

Первое время молодожены 
жили с родителями мужа. Вско-
ре от железной дороги молодой 
семье выделили их первое соб-
ственное жилье – маленькую 
однокомнатную квартиру.

– Мы так рады были своему 
уголку! – делится Любовь Ан-

дреевна. – Вскоре родилась 
наша доченька Валечка, и я не 
на шутку разволновалась – как 
жить на одну зарплату? Доч-
ка маленькая, в садик сразу 
устроить не получилось. Но мы 
справились.

Николай Иванович крутил 
баранку больше 40 лет. Весь 
вкладыш его трудовой книжки 
исписан благодарностями и на-
градами за безупречный труд. 
Работа шофера на железной 
дороге – это колоссальная от-
ветственность и круглосуточ-
ная готовность. Николай Ива-
нович часто уезжал в сложные 
ночные рейсы, доставляя пу-
тейцев на перегоны.

– В работе мы всегда друг 
друга поддерживали, – делит-
ся Любовь Андреевна. – Коле 
часто приходилось вставать 
ни свет ни заря – бывало, и в 

два часа ночи поднимался, что-
бы вовремя людей на перегон 
довезти. Я никогда не спала, 
когда он уходил. Всегда вста-
вала вместе с ним, провожала, 
обязательно собирала сытный 
домашний тормозок в дорогу. 
Переживала за него очень, но 
знала: мой надежный тыл – это 
его спокойствие за рулем.

Когда маленькой Вале ис-
полнилось четыре года, Любовь 
Андреевна вернулась на работу 
– трудилась в детском саду. А 
вскоре руководство, заметив ее 
старательность и грамотность, 
предложило стать кассиром во 
Дворце культуры железнодо-
рожников в Иловайске.

Долгие годы Любовь Ан-
дреевна работала кассиром в 
ПМС-191, в отделении дороги, 
Иловайском ДК.

– Компьютеров же тогда не 

было, – смеется Любовь Ан-
дреевна. – Все отчеты сдава-
ли под стук деревянных счет и 
арифмометров. Но работа мне 
очень нравилась.

Со временем железная до-
рога выделила Куприным про-
сторную трехкомнатную квар-
тиру в ведомственном доме. 
Рядом были школа, бассейн, 
больница – настоящее раздо-
лье для семьи.

Прожить в любви и согласии 
почти 70 лет – задача, которая 
многим кажется невыполнимой. 
На вопрос о том, как сохранить 
чувства через десятилетия со-
вместной жизни, Любовь Андре-
евна отвечает без колебаний:

– Мы вместе целую жизнь, и 
я точно знаю: Коля мне Богом 
дан, – говорит Любовь Андре-
евна, глядя на супруга. – Он 
за всю жизнь меня ни разу 
пальцем не тронул, никогда не 
обидел. Непьющий, работя-
щий, добрый. Я ведь женщина 
эмоциональная, могу порой и 
накричать. А он посмотрит так 
спокойно и скажет тихонько: 
«Люба, ну тебе самой-то не 
стыдно?» И я сразу успокаива-
юсь. Секрет нашего семейного 
счастья на самом деле очень 
простой: я считаю, что надо 
уступать друг другу, понимать 
друг друга. Если есть понима-
ние и умение вовремя уступить, 
то в семье обязательно все бу-
дет хорошо. За мужа моего я 
каждый день Бога благодарю.

Елена СУШКОВА

По жизненным рельсам верности и любви
В честь Дня семьи, любви и верности в админи-

страции городского округа Иловайск чествовали 
ветеранов железнодорожного транспорта, которые 
многие десятилетия идут по жизни рука об руку.


